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TOELICHTING VAN DE MOTOR- EN RIJWIELCOMMISSIE BIJ HET ONTWERP-BESLUIT j '\
TOT NADERE WIJZIGING VAN HET MOTOR=- EN RIJWIELREGLEMENT. )

ARTIKEL &3, -

Een van de euvelen van het moderne verkéer is hetl steeds toenemende
straatrumoer. Voor cen niet onbelangrijk deel wordt dit veroorzaskt door
de veelvuldige geluldsignalen vean Bestuurders van motorrijiuigen. De
praktijk elders heelt geleerd, dat door wetlelijke maalrcgelen tegen
Wm de velligheid van het verkeexr niet oachazg, integendeel

wordi, omdal zoodanige maalregelen de au bilisten dwingen,
voorzichtiger te rijden. Tod wordi eem algeheel verbod, geluidsignalen
te geven zooals dat in sommige Itallaansche steden Lestaal, niel wensche

1ijk geoordeeld. Hoe zou men overdag den wensch, een anderen -

naal? Ook kau zich vb6r hel motorr : plotse een weggebruiker be-
vinden, wiens aandachi nlel anders dan door eem uidsignaal ni‘w
ken kan wordens. Voor gevallen als deze ken hetl geluldsignsal nietl worden
gemist. Iets anders is het 's nachts hel loeleren te verbiedeny voor-
eerst kunnen bilj donker/evenveel resultaat knippers en wo gege~
ven en bovendien zijn 's nachts geluidsignalen er hinderlijk, om=
dat zi] de nachtrust yerstoren. De Commissie achl derialve een ver
geluidsignalen te geven gedurende de voor de nachtrusi bestemde
wenschelljke. Cok 's nachis kan zich echier het geval voord dat een

ker in te halen, te kexmen moeten ﬁven anders dan docr een ge

geluidsignazl onv delijk is, tenelnde een ongeval te voocrkomens Voor

zulk ecen geval behoort het geluldsignaal, zij het niet anders dam blj
hoogste noodzaak en met gellijktijdig afremmen van het voertuig, te wor-

den tocgestaan.
Gﬁ&:rendo de uren tusschen 4 uuwr na zansouderfang en 10 wur 's a-
Vonds, kan de keus worden gelaten tusschen geluidsignoal en knipper-
gignaal,

De Commissie vond geen asanleiding, het verbed gelulds en te

gedurende de voor de naciutrust besteaude uren, tol de uwde kom-
men te beperken. Julst op de buitenwegen, waar 's nachts overigens be-
trekkelijke stilte heerscht, kan een geluldsignaal voor enen, die in
den omtrek wonen, nog hindehjker ziju dan in de bebouwde .

Voor het bepaalde bij het derde 11d conder b. moge worden verwezen
naar de toelichting bij artikel 15, eerste lid.

Het vierde 1licd heeft de strekking, te beverderen dat ambulance=-
auto's door hun drietonig scignaal opvailen en £00 weinig mogelijk op=
onthoud hebben.,

TOTLICIIYING VAL DE MOTOR- IIN RIGWIELLCQIZIINTIN BIJS DE ORTWIRP=-BESCHIKKING
TCT NAZNDRE WIJZIGING VAL Dz MOICH=- N RIJVVIELSESCHIKKIIGe

Een hoorn, die op 100 m afstand in hel stadsverkeer hoor-
aar 18, moet, naar geblexen is, ult proefnemingen, een geluilds-
sterkte hebben van tenminste 70 dec y overeenkomstig het bepaalde
bij het derde 1id geiiciens ['




et s T isiatin

z

van het Motor- en
Rijwielreglement.

T i o
Artikel 23 wordt gelezen als volgts

"l, De bestuurder van een motorrijtuig, waarmede over een weg wordt
gor:den, is verplicht, wanneer de veiligﬁeid van het verkeer zulks vor-
ert:
@+ tusschen een half uur voor zonscpgang en een half uur na zons-

ond s

binnen bebouwde kommen van gemeenten met den hoorn en daasrbuiten
met dea hoorn, de klaxon of de mechanische fluit een signsal te gevenj

g. tusschen een half uur na zonsondergang en 10 uur des avonds:

etzij te handelen als onder & is omschreven, hetzij een knipper-

signaal te geven, bestaande in hel eemmaal of meermalen sasl afwisselen
van sterkere en zwakkere voorverlichiing;

¢. tusschen 10 uur dee avonds én een half uur voor zomopgang:

Dij hoogste noodzaak een geluidsignaal te geven als onder g
omschreven, echier ni¢t zonder daarbij levens te remmen, en, in andere
gevallen, een knippersignsal, als onder b bedoeld, te geven.

ifet inachtneming van het in het eerste lid bepaalde, is het den
bes er verboden gebrulk van aen der in dat 1id onder g genoemde sig-
naalinstrumenten te maken of een knippersignaal te geven anders dan wan-
neer de velligueld van het verkeer zulks vordert; bovendien is hij ver-
plicht bij het geven van geluilds- en kaippersignelen zooveel mogelijk
alles te vermijden, wal het schrikken ven rlj- of trekdieren of vee ten-
gevolge zou kunnen hebben.

3s Ilet 18 hem, behoudens het in artikel 35, derde 1lid, bepaalde,
verB'c':'dem

& binnen de bebouwde kowmen van gemesnten van ecn 8 tru=-
ment, niet zijnde de hoorny bedoeld in artikel 15, cerste lid, gebruik

te maken
. girmen de bebouwde komuen van jJemeenien van ¢en ho wearvan

de geluldssterkie een door Onzen Minlsler te bepalen maximua te boven
kan gaan, geruik te muaxen;

¢. tusschen 10 uur des avonds en een half uwr v6ér zonsopgang ge=
bruik van een der in het eerste lid onder a. genceude s Wrumen=-
ten te maken anders dan bij hoogste noodzaak en indien niet tevens wordt
geremd.

4. In afwijking van het bDepaslde bij het vorig lid, asanhef en onder
is het den bestuurders van motorrijtuigen, kennelijk en uitsluitend
ericht voor het vervoer van zieken en ygewonden, geoorloofd, zoowel
ten als binnen de bebouwde kommen van gemeenten gebruik te maken van
e:n drietonigen hoorn, die voldoet aan de door Ouzen linister te stellen
eischen."




i¢ De minimm-geluldssterkte, bedoeld in artikel 15, eerste 1lid,
van het liotor- en Rijwielreglement wordt bepaald op 70 decibel, over-
eenkomstig het derde lid gemeten.

2+ De maximmegeluldssterkte, bedoeld in artikel 23, derde lid on=-
du{ bBe. wordt bepaald op ©5 decibel, overeenkomstlg het derde 1lid ge-
meten.

3s De meting geschiedt op een afstand van 7 m v86r de geluidsbron,
in de open luchi op een vrije ruimte. Muren, boomen, struiken eed.
die door terugksatsing of opzlorping van he% geluld storend kunnen
werken, moeten van de geluldsbron tenminste jweemaal zoo ver verwdj-
derd zijn als het meetinstrument.

Artikel 38 geties.

De drietonige hoorm, bedoceld in artikel 23, vierde lid, van het
Motor- en Rijwielreglement, moet behooren tot ecen door of vanwege den
Minieter van Yaterstast goedgekeurde goorty op dien hoorn moet een
door dien lMinister wvastzestald :uerk zijn aaggebracht.




Fahrgerausch von Krfiftfahrzeugen.

1. Dampf- und Verbrenungsgase sind durch Schalldémpfer, die nicht
ausgeschaltet werden kdnnen, abzuflihren; die M{jndungen von Auspuff-
rohren dfirfen nicht auf die Rahrbahn und nicht nach rechts gerichtet
sein.
2+ Das Fahrgeriusch eines Kraftfahrzeugs wird durch lessung der
Lautstérke in Phon festgestellt. Die Messung musz bei Vollbelastung
des Motors und bel einer Geschwindigkeit von 40 Kilometer je Stunde
sowelt diese nicht erreichbar ist, bei Hdchstgeschwindigkeit erfol-
gen. Die Messung musz seitlich in 7 Meter Entfernung von der Mittel=-
linie der Fahrzeugsspur erfolgen. Das Fahrgerfiusch darf 85 Phon nicht
ibersteigen. Die Vollbelastung des lotors kann durch Beschleunigun%_
Bremsen, Anh&ngen von Schleppfahrzeugen oder in &hnlicher Weise er
werden.
3¢ Zur Feststell des Fahrgeréusches von Kraftfahrzeugen, deren
Auspuffgersiusche eine erkennbare Richtwirkung haben, musz eine wel=
tere Messung bei stehendem Fahrzeug und beil vorlibergehender voller
Offnung der Drosselklappe in 20 Meter Entfernung vom Ende des Aus~
puffrohrs in dessen Verlangerung erfolgen. Die Lautstérke darf 85
cht {ibersteigene. ™
Z?ODD?i Messungen s%nd auf einem freien Plasz mit“mégllchst glatge?
Oberfliche durchzuffihren; Hindernisse (B&ume, Straucher und dg?giei-
chen), die durch Reflexion oder Absorption des Schalls stdrend w { en
kdnnen, miissen von der Schallquelle mindestens doppelt so weit ent-
sein wie der Schallempfanger. ) )
g?rg?e Absfsze 2 bis 4 gelten nicht flr die im Par.18 Abs.2 bgzeich-
neten Arbeitsmaschinen und fir Gleiskgttenfahrzque ohne Gumm1p28-
sterung der Auflagefl&chen (vgle. Ausflihrungsanweisung zum Par.
Abs.1D.
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